BIENVENUE AU REFRESH

et ;\U:’-Ar‘ﬁ
: Wittt




SOMMAIRE

Liste de présence

Informations générales - 2016

Prix charter 2016 et conditions spéciales , assurances
Procédures Lausanne - réservations

Hauteurs minimales de vol - NOUVEAU / SERA
Atterrissages en campagne — rappel

Cartes cables et cartes zones naturelles protégées
LET

OBJECTIF DESTINATION

10. Minimas météo location - rappel

12. Divers et questions, discussion

OO NOUNAEWNRE



NOUS PREPARONS LES HELICOPTERES SUR LA BASE DU
I PLANNING DE RESERVATION
-lu..‘I

ECOLLAGES ET ATTERISSAGES SUR HELIPADS
UNIQUEMENT

MENTIONNEZ LA QUANTITE DE FUEL SUR LA RESERVATION SVP |
i Informer nous en cas d’annulatlon de réservation last minute oude retardI




1NO OO
N3LSI

dOlS




LSGL

— -

via H / FATO

Message Radio:

«HELI-XYZ
HELIPAD N °X
AIR TAXI POUR LA
FATO 18/36 »

Survol interdit:
*Batiments / REGA
*aéronefs

|
AP WTS-84

_|AD EEV

807 32 437 N 7006 37 007 E L

" Al COEE ST ATEE
sk [ LGT | ALS [Brhy | BT | Rend RENL| VASIS | TW
T c el ¢ v |PPRRE]
Il el | i | s LTS e
- o | h _ [ ! | ) J J I J T PAgE :i- H

[HELSWnd 1,234 and5 |
|H"°=m Duwrill LEN

mem  [1am

g 0o mfrr.1||r-
LT i L2 for saspiarditicin Batwesan HEL
bt kg ACET to s Norm

s Al

TV i
T EE— T eee—
[ | K he )



SERA - EU

Réglement d'exécution (UE) n° 923/2012 (" réglement SERA ")

Le reglement d'exécution (UE) n°® 923/2012 (" reglement
SERA ") vise a harmoniser les regles de |'air et a établir
des dispositions opérationnelles relatives aux services
et procédures de navigation aérienne dans l'espace
aérien européen (SERA = Standardised European Rules
of the Air). Ces regles applicables au trafic aérien en
général se fondent notamment sur I'Annexe 2 OACI
(Regles de l'air) et I'Annexe 11 OACI (Services de |a
circulation aérienne), lesquelles ont été transposées
dans le reglement SERA.



SERA — REGLES MINIMAS VFR - EU

C/D/E

a et au-dessus de 10°000ft : VIS 8 km
au-dessous de 10’000ft : VIS 5km
Distance aux nuages :

Horiziontale 1’500 m

Verticale 300 m

FL 130 ft (MIL ON)

300 m

1’500 km

3’000 ft / 1’000 ft sol

HORS des nuages PGP
En vue permanent du sol et de I'eau

VIS : 5 Km

Min 1,5 km / 800 m (helico) si demi-tour a
tout instant dans les limites de la portée
visuelle / évitement




SERA — EXCEPTION VFR CH

a et au-dessus de 10°000ft : VIS 8 km
au-dessous de 10’000ft : VIS 5km
Distance aux nuages : | :

Horiziontale 1’500 m FL 130 ft (MIL ON

Verticale 300 m

300 m

1’500 km

TMA / TMA

HORS des nuages
En vue permanent du sol et de I'eau
VIS :5 Km

Min 1,5 km / 800 m (helico) si demi-tour a h _w

tout instant dans les limites de la portée
visuelle / évitement

CH : La limite supérieure de |'espace aérien de classe G reste fixée a 2000ft/600m AGL



SERA / HAUTEURS MINIMALES

Les vols a vue sont interdits:

- au-dessus des zones a forte densité, des villes ou autres agglomérations,
ou de rassemblements de personnes, 3 moins de 300 m (1000 ft) au-
dessus de |I'obstacle le plus élevé situé dans un rayon
de 600 m autour de I'aéronef

- ailleurs gu'aux endroits spécifiés ci-dessus, a une hauteur inférieure a 150 m
(500 ft) au-dessus du sol ou de I'eau ou @ 150 m (500 ft) au-dessus

de I'obstacle le plus élevé situé dans un rayon de 150 m
(500 ft) autour de I'aéronef



ATTERRISSAGE EN CAMPAGNE

Atterrissages privés en campagne sont interdits:
(Ordonnance sur les atterrissages en campagne, OSAC) :

e a plus de 1100 m d’altitude

e dans les zones d’habitation ( 10 maison dans un rayon de 100 m et 100 m alentours)

* la nuit (dans tous les cas entre 22 h 00 et 06 h 00) , les dimanches et jours fériés

ede 12 h 15 a 13 h 15, sauf s’il s’agit d’atterrissages effectués par mesure de sécurité

* a moins de 100 m des établissements publics et de rassemblements de personnes en plein air

* pour plus de quatre mouvements sur trente jours par commandant d’aéronef dans un rayon de
500 m autour d’un endroit donné

 dans les sites marécageux d’une beauté particuliere et d'importance nationale visés a I'art. 1 de
l'ordonnance du 1ler mai 1996 sur les sites marécageux ou districts francs fédéraux

* a moins de 1000 m des pistes d’'un aéroport ou a moins de 500 m des pistes d’'un champ
d’aviation civil ou d’un aérodrome militaire

e stationnement hors aéroports/héliports : max 48 heures



ATTERRISSAGE EN CAMPAGNE




ATTERRISSAGE EN CAMPAGNE

Carte aéronautique et nationale on line:
http://www.heli-lausanne.ch/site/fr/zone-pilotes

L ilens utiles

Preparation des vols
MeteoSuisse

Recueil d'informations météo
Webcams Suisse

Avis de vol online LSGL
Skybriefing

DABS

Obstacles a la navigation
Carte aéronautique online




ATTERRISSAGE EN CAMPAGNE
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ATTERRISSAGE EN CAMPAGNE
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ATTERRISSAGE EN CAMPAGNE

Autorisation spéciale pour atterrissage pres restaurant
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MONTAGNE — CABLES

Carte cables mise a jour:
http://www.heli-lausanne.ch/site/fr/zone-pilotes

L ilens utiles

Preparation des vols
MeteoSuisse

Recueil d'informations météo
Webcams Suisse

Avis de vol online LSGL
Skybriefing

DABS

Obstacles a la navigation
arte acronautigue online




MONTAGNE — CABLES

Schweizerische Eidgenassenschatt
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Date du: [12.11.2014 ¥
Mode avanceé: [

-m,.,,m 140 Sy Las upd te 24.11 2014
b !;.!'_"J..E.U.I o A= - ,: a W[alal: "'2'4"1“1"'20’1" :

II| Warval. | T




LOSS OF TAIL ROTOR EFFECTIVNESS




LOSS OF TAIL ROTOR EFFECTIVNESS
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AREA A :
perte de puissance disponible pour le
rotor principal (perfos)

HOVER CRILING
OUT GROUND I:HCT ;I'All:l:lll POWER
0 TO-40 C
GENERATDR 22,3 AMPS ANTI-ICE OFF
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Rotor sens anti-horaire: arriere gauche
Rotor sens horaire: arriere droit



LOSS OF TAIL ROTOR EFFECTIVNESS




LOSS OF TAIL ROTOR EFFECTIVNESS

360"
0% 25 knts

Réglon dinterférences &
das vortex /39{}“

240"

Aérodynamique

Interférences des voriex du
disque rotor principal



LOSS OF TAIL ROTOR EFFECTIVNESS

360°
0° 17 knts

607

270° - 20°

120°

180°

Région ol |a stabilté en girouette
peut provoquer de forts taux de lacet
STABILITE EN GIROUETTE

Région d'irrégularité
due a I'étal de vortex
du rotor de queue

360"
0° 17 knts

30°

Q\ 60°

| 9g°

L7 120°

Etat de vortex du rotor de queue
Données calculées



LOSS OF TAIL ROTOR EFFECTIVNESS

ROTOR RPM :

Maintenir le maximum de puissance sur le régime rotor. Si le régime rotor diminue, la
poussée de I'anti-couple diminue proportionnellement.

ANTICIPER TOUTE DEMANDE DE PUISSANCE :

-Toute augmentation rapide et importante du collectif qui augmente le taux de rotation
et diminue le régime RRPM.

-Eviter le vent de dos !

-Eviter le stationnaire hors effet de sol ou les virages vent de dos a
faible vitesse.

-Etre spécialement attentif a la direction et la vitesse du vent lors
du stationnaire dans des vents de 8 a 12 kts, spécialement hors
effet de sol.



LOSS OF TAIL ROTOR EFFECTIVNESS

Beziehung zwischen Heckrotorschub und Pedalstellung
Heckrotor- L
Schub
-
-
Herkémmlicher Heckrotor =
-
”
-~
Schub herl{. L7
Heckrotor & — i
- Fenastron
-

Schub Ef
Fenestron E

:

:II:I:I

»
Linker Anschlag MNeulra Rechber Anschlag
{Padalztaliung)




LOSS OF TAIL ROTOR EFFECTIVNESS

Le principe le plus important a se souvenir pour le pilote
est que le rotor de queue ne décroche pas.

Le pilote doit maintenir I'appui a fond sur la pédale
jusqu’a ce que la rotation cesse.

Appuyer a fond sur la pédale de correction, et simultanément incliner le
cyclique vers I'avant afin d’augmenter le vitesse, ou si l'altitude le permet,
réduire la puissance.

La réduction du collectif aidera a ralentir le taux de rotation.

Une réponse immédiate du pilote est essentielle :
NE JAMAIS LAISSER UN APPAREIL PIVOTER SANS CONTROLE !

Calculez les perfos avec « vent critique » si possible




LOSS OF TAIL ROTOR EFFECTIVNESS




METEO — REGLES MINIMAS VFR

"Say . .. Whal's a mountain goal daing way up hama
in A cloud bank?"



OBJECTIF DESTINATION / BEA-FR

Pour cette etude, la base de données du BEA a été consultée et certains accidents
ont ete extraits . accidents survenus en France a des avions francais ou etrangers
volant en regime de vol VFR au moment de ['accident, en aviation genéerale, et dans
lesquels on retrouve une tres forte volonté de la part de l'equipage d'arriver a
destination. Les criteres permettant de quantifier cette « fascination de l'objectif »
sont directement lies aux enjeux du voyage (deplacement prévu de longue date,
reunion professionnelle...).

1991-1996 Total | Objectif-destination | Pourcentage
accidents 1325 60 4,5%
morts 240 100 41,5%




OBJECTIF DESTINATION / BEA-FR

Recapitulatif

Pour resumer, voici le tableau de chiffres concernant les accidents d'aviation
generale de 1991 a 1996, et dans lesquels les pilotes ont manifeste une volonte
particuliere d'arriver a destination.

nb nb accidents nb nb
accidents mortels morts | blesses

Perte de contrdle 12 10 27 1
CFIT 19 18 42 3
Perte de contréle ou 2
CFIT ? . ! .
Rupture en vol 6 6 14 0
Basse hauteur 4 3 8 0
TOTAL météo 43 39 98 4
Panne d'essence 10 1 2 3
Interrup volont du vol 1 0 0 0
TOTAL 60 40 100 7




OBJECTIF DESTINATION / BEA-FR

Conclusion

Cent personnes ont trouvée la mort, en aviation géenérale, au cours de la periode
1991-1996, dans des accidents survenus alors que l'objectif du pilote était d'atteindre
la destination qu'il s'etait fixe.

Ces pilotes ont dd faire face a plusieurs obstacles :

e panne d'essence,
» conditions météorologiques defavorables,
» conditions d'eclairement marginales.

La grande majorite des eévenements eut lieu par conditions meteorologiques
defavorables, soulignant ainsi des problemes de formation, d'exces de confiance, de

prise de decision inadequate et de preparation du vol. Ce dernier point fondamental
merite encore d'étre souligné. Une bonne préparation du vol passe par :

« de bonnes connaissances avion,
le recueil de la documentation necessaire a la bonne execution du vol,
I'etude approfondie du dossier météorologique complet, et de la route a suivre,
le calcul précis du carburant a embarquer ainsi que du centrage,
une planification du vol adequate.

De plus, bien souvent, cette préeparation permettra au pilote de prendre la bonne
decision quand il le faut : au sol.




HELI-LAUSANNE - MINIMAS VFR




HELI-LAUSANNE - MINIMAS VFR

LES MINIMAS DE PORTEE VISUELLE SUIVANTS SONT
DEMANDES POUR LES VOLS PRIVES / CHARTER :

VISIBILITE MINIMALE ANNONCEE PAR PREVISIONS:

Espace G : 5 km - pas d’exception ! (application regle générale)
Espaces C/D/E : 5 km ou 8 km selon altitude de vol (10’000ft)
Planification vol VFR On TOP : interdit

DISTANCES AUX NUAGES SUR TOUTE LA ROUTE :

Espaces C/D/E/G
Verticale : 300 m (+ distance aux obstacles/sol) => plafond minimum 450 m
Horizontale : 1’500 m







(610 E..._.,m,_m-_mE_ ndsydny urep ysiuepy Aq ojoyd wep oyanais jo rHOT00 2 #Beeg

g (RIS wpig /uvipouio) yansders sp

b XIPK oudno. -
| L TIRSINOA 10 wIdy) el
0] USNOUI SUO] IAI] JIAN LRI N0

"SI0 10 SIYRISIU INY) WO WIRIT,,






