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NOUS PREPARONS LES HELICOPTERES SUR LA BASE DU
PLANNING DE RESERVATION

I\/LENTIONNEZ LA QUANTITE DE FUEL SUR LA RESERVATION SVP |
nformer nous en cas d’annulatlon de reservatlon last minute le WE ou de retard !
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DIRECTIVES DE SECURITE

ZONE PILOTES

Vous trouverez c-dessous toutes les informations utiles pour vos. vols et leurs preparations.

Information hélicoptéres

Schweizer 300 CBi HB-ZLB
Checklist Fr

Checklist En

YWeight and balance

EC-120 Celibri HB-ZCA
Checklist Fr

Checklist En

Weight and balance
Safety Notice 2424-5-52

| Directives de sécurité interne Heli-Lausanne
LN LS NS Y R ) e A v )

Safety notice Eurocopter No. 2419-5-00
Safety notice Eurocopter No. 2501-5-00
Safety notice Eurocopter No. 2992-5-00

Airbus Safety Notice - Stop rotor tournant

Airbus Safety Notice - Transparence
hydraulique

Cabri G2
Checkiist En
Weight and balance

EC-120 Colibri HB-ZEP
Checklist Fr

Checklist En

Weight and balance
Safety Notice 2424-5-52

Mode d'emploi

Garmin 430

Garmin 496

Garmin 650 Pilot's guide

MT ultra 5.5

Becker Air Scout

XPDR GTX 328

HORIZOM-KMC RCA 2600 Series
Power FLARM Portable Manual
Power FLARM-EN

AS5-350 B3& HB-Z5Y
Checkliist En
Weight and balance



Securite

Directives de sécurité interne Heli-Lausanne
Safety notice Eurocopter No. 2418-5-00
Safety notice Eurocopter No. 2419-5-00
Safety notice Eurocopter Mo. 2501-5-00
Safety notice Eurocopter Mo. 2992-5-00

Airbus Safety Motice - Stop rotor tournant

Airbus Safety Notice - Transparence
hydrauligue

Cabri G2 - Gestion des gaz en simulation de
panne moteur

Cabri G2 - Confrolabilité en lacet & bas régime
rotor

Sensibilisation trafic IFR-VFR Martigny

Performance Hoge EC-120

Compte rendu interne

F[ LTI S TT TITY ST

Refresher 2013
Refresher 2014
Refresher 2015
Refresher 2016
Refresher 2017
Refresher 2018
Vidéo résonance sol
Impact dans l'antenne

SECURITE - liens sur site

Sensibilisation trafic IFR-VFR Martigny

Performance Hoge EC-120

Compte rendu interne
Prudence en hiver
Refresher 2013
Refresher 2014
Refresher 2015
Refresher 2016
Refresher 2017
Refresher 2018
Vidéo résonance sol
Impact dans l'antenne

| Compte rendu d'événements

g

Int. Helicopter Safety Team
Perte de référence (vidéo)
Safety considerations

Un chiffon qui colite trés cher!
Vortex

OFAC "SAMD"

Securité vol en montagne

Aide meémaoire preparation pilote

Crash au téléphone, sur la couche en VFR




COMPTE-RENDUS et DIRECTIVES INTERNES
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"VOIR ET ETRE VU"
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COMPTE-RENDUS / OFAC / ECAIRS

professionnel

Page d'accueil » Espace professionnel » Gestion de la sécurité et des risques

& Espace professionnal

Compte rendu d'évenements

Gestion de la sécurité et des risques

EASA JEHST

Int. Helicopter Safety Team
Perte de référence (vidéo)
Safety considerations

Un chiffon qui codte trés cher!
\ortex

OFAC "SAND"

Sécurité vol en montagne

Aide memoire préparation nilote
Crash au téléphone, si 1

Accidents et inddents graves

v Promotion

Proximite d'aéronefs (AIRPROX)

Sysiemies de gestion de la sécurite

¥S

Swiss Aviation Safety Conference

(SASCON)

Search- and Rescue

GESTION DE LA SECURITE I'UN AERODROME

Remarque; La présente annexe est structurée de telle sorts que les événements pertinents sont rattachés aux

catégories d'activités au cours desquelles ils sont normalement observes, compte
afin d'en faciliter la notification. Toutefois, cette présentation ne signifie en
événements au cas ol ils se produiraient hors de la carégorie d'activités a laquelle

11 Evénements liés aux aéronefs et aux obstacles

i

Collision ou quasi-collision, au sol ou en l'air, entre un acronef e un autre a

s

Impact d'ammaux y compris collision aviaire

3

Sortie de piste ou de voie de circulation

=]

Incursion réelle ou potentielle sur piste ou sur voie de circulation

-

Incursion sur aire dappreche finale et de décollage (FATO) ou sortie de FAT(

6) Non-respect d'une clairance, instruction ou restriction par un acronef ou
mouvement d'un aérodrome (par exemple erreur de piste, de voie de circ
aerodrome).

-l

Objet intrus sur l'aire de mouvement de l'aérodrome, qui a mis ou aurait
occupants ou tollte autre personme

8) Présence sur l'aérodrome, ou dans ses environs, d'obstacles qui ne sont p

Gestion de la sécurité et des
risques

La gestion de la sécurité et des risques est pour I'OFAC un instrument de
pilotage et de contrdle qui permet de maintenir globalement un niveau de
sécurité élevé dans les secteurs clés de I'aérotechnique, des opérations
aériennes et des infrastructures.

Adoptant une démarche proactive, I'OFAC cherche &
anticiper les risques et les tendances latentes
susceptibles d"amaindrir le niveau général de sécurité
afin de déterminer les contre-mesures adéquates.

Une section spécialement chargée de cette tache a été

rréee ail sein de I'DFAC L'unité de Gestion de la

base d'un systéme de gestion de la

: de données et & la coordination de
ymaines (appareils volants,
nfrastructures).

Liens Documents

Réglement (UE) 376/2014 (comptes rendus d'événements)
Comptes rendus obligatoires

Comptes rendus volontaires

stay safel

Liens Sécurité

FAQ

SASCON'"15



|pBCE =0 — [T FEERE R AN | TG T G b 11T e el e e g sy e U [ MR A R A, L L) LT

(IS O R G EEn DO B o i rg s e say el e ved segmay, iy

simiosnd mipi o) po-SLEdiGo me Yooy 8 @b anauald Ny syliap sap junbosd sipnay ap Peduy g

._..l.l.n.._!.__.:nu.:-_._-._._._.- fach wpui japs drsh sanaardii snsSognicsy el tion OO SEFEA 4 wim sfrmume p e surone onjd Tsr su p o uoEEnLE aEhal g
~auwrsaad @ lu.ﬂ_—.._.nﬂ.rl-n_ﬂu_u.ﬂ_. L &:ﬂ-ihﬂ—ﬂ:agé:u. e e OSaE Hf L RS0 NP SRR U Al A oy
£l ju.uﬂu-t._:n.—a [ LR N e _.Ln._l-._.ﬁ__._u- %E&EEEH - IEEIIHEHHEI&E!!!L‘HE ------ [54]
Eliﬂhvgiiuﬂiivﬂ]i ua mqpan md pane fe gl e (b afniuouiee spno sl sp see np sbelog ma T
adinba,| @i mitclim Un e .n.n._u :.a__nlr_uu-t.-_.l..a_ni._.lh F AUTTCHOALE Rannasiiegs § GNP SRR NI L0200 [ § 18 shenbecusa) ap na o6
BiOpUGE I 3P 1O AR U] S Lo LR np oo unpmngT rEgnde) 50wy oy wnfung ndsod e el np o ood & Eebni amos e e ey ‘4
.111.[14..5
.T
o) may {zed vuoeg) womnuding sp jedep e JauuniEs no sddojaacs
Emuﬂrﬂnlﬂuln-ﬂhn-uidlﬂ-_u pmuEe ‘sagantanow Telk ap apus = no g o p JAIRUITIANS 5 SANTAOLIrUS
Uﬁ_.lh..-..._.-a. Jup rop g b S E-‘.:ﬂnﬂ.l.ﬂ&.u.—l_._.ﬂ ayniond wur) Juwais apasna sn ne IS ) nl.!.i.n.ﬂ_._ L AR T W TR0 S MR SLssi e
Fel ap dupo)| iz npinedivopd agr S Spumulics e wad fep 2un;| ap ousmegag F BMISC UM NG 07 B JEILST AN 0 IANE UT,| U@ D 06 N8 LS )
mEAE ) AP &MU Esmsied ynpuneg e R TR T SR | B USRI ST e SaDnE B) 3p JEeaE unp sy g
E{Jﬂﬂniﬁlhﬁéﬂﬁgigji »
“—.—ﬂ:.mn “TEEEAULEEE NG LIS T Iu.__._.__l_—-__.luﬁ; 20 |04 FE- LTI EEnog f
P iu_._u?f..._.__..u
SLBATIOE 3 NG LDE IR, EHHILCRR U SR B HseED uH_IEEiEEE_} T
Ei!ﬂilﬂ.ﬂaiﬂh‘n«g T ITVNDERLE & 000 e )

f— /TR .E_.._-a-._-.u.ﬂﬂ!__..!lu._ﬂﬂ-.impl .ﬂl.-..l!.!__._.-u_l.l_.-ﬁu b
tobindas e sisi o diinedody sinaueld / saydodiaH / m._mmu_ sjauolaYy
g-ﬂ.ﬁiiﬂiﬂji%ﬁﬂﬂ!%i | a.__._.._._l.-.__.u.u..ﬂ_r - . L =
.1._.#_!}!.[..! pmilisgIsa AR ay I.In_ FRIEjjes nuslou s el o RN
] TR ey | § TSR DR At e S AR LSRG sl § ermuue g ﬂ!!. ii&!iiﬁidﬂlﬂlﬂiﬂu!EfE_ RELINYLA LT

TR = anod Jeluep wnno e Bp sussdinbs | 3p no ey Ju_lhu.u__....u... TP O] Ty W RHLLEE ERP 00 BRETIED LO|o B IO NS ) JRInERE, | JRAR SHAFLEIT L
] 8p FnEGOR oojur) LoD B 0o Sipaan R !wls.n.:!.anl-.l.—ni}:._._n:..u. BN f Fhiuotmd ERNT EN0L N0 TG = U0y gy R maund
«!E.lnii“ﬁrﬂ.uﬂun. ] ‘paudise ) anBleg us arppei ed pne o o e e .H-IIE.IE 'H e e dopeedeed
PRI un LohEuEine o swEsls un,p TRy Sunp 0i0s 1P el un, B atungieleg 3 & prndy onced no e e aydeus uspen no snesepd euaEe un,p umdal NE STALE 04 150] P
E..En_ RPN EPNOY R LTI e e ) ﬂll.-_ ¥ AarEly Fid AT NG W -_ﬁ_ﬂ.l:ﬂ.._.l_ﬂ..lti e el ] sAuptiLs Enpd tp apedeny g
_-E.E_______._h_.._.r:u_._ﬂn__nl_.n:....__ (I RGNy ST 0 3P SBRI] 3 SLRIED LI LI "(I0AHLIG 1 [mLia0Li st e g RIol) Lianeg
M, P (TR TN (O 2P RO ERCHPIS00) D BHOMRRIT U M| SHIsa i OA, R TS RN AR | ap mauERi § s SUOEIUTEIE 0o Eplan) "wopajds ‘SpuEg P
el oy ot =wsflanp rﬁui:_._u._aﬂ 3 Juisainigin oy .n
“Ed i poreou) LuEe azedss, | luﬂinr.-.._.ﬂn
S rERe | e . v Al prep ng | A R S, N0 TReerod e i | alivep Ue e el peen
TR RULN) RRLHET Vi TR0 jeEnee | ap EouuLsn s =) e P grnnsnodu) T i TIEE W EE_._.I randdes jod EEEEEEEEEEEE
HﬂinHﬂl.riﬂI._.ﬂi P Loep us sfrmiany TN ST B RETH ] EET lnrhn...n_ wed| ommEapr L] HE AR S WA LAY LSRR

s2131dodijH / 51963 sjauoiay suojjeg / sinauejd / s2421dodjjaH / s1363] sjauolay

S i e N R S e sy s e L SJUBAINS SjusWauzA2 s3] Jajeu m_m



2 - LSGL - RAPPEL
R

via H / FATO

Message Radio:

«HELI-XYZ
HELIPAD N °X
AIR TAXI POUR LA
FATO 18/36 »

Survol interdit:
*Batiments / REGA
*aéronefs

] aeapia il
; T V. {‘\ ; 1

4 '-]'rr'

n"’. Il“ | 1
o B Lo
.a- ‘.'
"il

o\
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RAPPEL PROCEDURE ENTREE EN PISTE
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DIRECTIVE DE SECURITE N* 18

VOTRE SECURITE

En complément aux directives ci-dessous

CARECTIVE DE SECUNITE fi TRANCTINFES CONFLICTUELLTY A0S HELDS E% APFRC-CHE LSGL
DRRECTIVE DE SECUMITE A" 42 : WAFPEL PROCEDURE E47HEE BN METE
DARELCTIVE DE SECLMITE N 13 1 “WwOM BT §THE wW°

Mo wours Fappelons ke principes de sdcuriid selvanta:
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d'otErriiaages, (Ao vors inslallés des fess LED & cot effet]

Lowsguie wiis dgeroches dune aene b forpe diensdtd de tralls (sérodrome LEGL, poes
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contnel visusl, Misws vaut demandsr dewy fois gu'one |
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Restez vigilants 111
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POWERFLARM -
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PRESSER :
ON/OFF

TOURNER:
ECHELLE

The distance to Mode C/S targets is estimated
based on received signal strength and may be
inaccurate. Do not rely on a Mode-C/S target
being at the exact distance indicated. Always

maintain lookout.
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NOUVELLES FREQUENCES

FREQUENCES LSGL
AFIS -> 123.205
ATIS -> 118.830

Autres aéroports CTR/TMA : consultez les cartes OACI et VAC !

Fréguences Montagne / MOU

CH -> 130.355
FRetIT -> 130.000

*TESTEZ LE SQUELCH POUR AJUSTER LE VOLUME SUR FORT !
*SILENCE SUR LA FREQUENCE : EST-CE NORMAL ??
*ANNONCEZ-VOUS A TAVANCE ET ECOUTEZ LES AUTRES MESSAGES !



ECOUTER FREQUENCE —> TRAFIC !




ROUTES HELICO - LSGL

O SE (A) ) Extérieur () Ecolage de base O zry
O ME (A) @® Local () Transition | Contrdle ) Militaire
) Hélico () Local + Exténeur ) Commercial ) Sauvetage

) Maintenance
) Glacier

O Visitor

0 Aéeronef base a Lausanne

Vol local

Depart (heure locale)  Piste en usagedép  Nombre de passager(s) Mombre go-around

W - W = W o U ..... d

Arrvee (heure locale) Fiste enusageret  Atternissage (vol local)
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ROUTES HELICO — LSGL NUISANCES

| PRIVILIGIER SECTEUR NORD

APPLIQUER : TAUX DE MONTEE POSSIBLE MAX

= e = i

| VOLER HAUT : BRUIT ET SECURITE




SERA : RAPPEL MINIMAS SURVOLS

Les vols a vue sont interdits:

- au-dessus des zones a forte densité, des villes ou autres agglomérations,
ou de rassemblements de personnes, 3 moins de 300 m (1000 ft) au-
dessus de I'obstacle le plus élevé situé dans un rayon
de 600 m autour de I'aéronef

- ailleurs qu'aux endroits spécifiés ci-dessus, a une hauteur supérieure a 150 m
(500 ft) au-dessus du sol ou de I'eau ou @ 150 m (500 ft) au-dessus

de I'obstacle le plus élevé situé dans un rayon de 150 m
(500 ft) autour de I'aéronef



SERA - RAPPEL VFR CH

-

a et au-dessus de 10°000ft : VIS 8 km
au-dessous de 10’000ft : VIS 5km
Distance aux nuages :

Horiziontale 1’500 m

Verticale 300 m

1’500 km

En vue permanent du sol et de I'’eau T

VIS : 5 Km

Min 1,5 km / 800 m (helico) si demi-tour a DR L -
tout instant dans les limites de la portée
visuelle / évitement

CH : La limite supérieure de |'espace aérien de classe G reste fixée a 2000ft/600m AGL



GNSS / ROUTES LOW LEVEL IFR
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GNSS / ROUTES LOW LEVEL IFR

Dimte: OSOE/2013
|enweel: 1128 UTC
Vallck 12-18 UTC
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GNSS / ROUTES LOW LEVEL IFR

Traffic density VFR vs IER
PAS DE

traffic

l CONFLIT VFR
POSSIBLE ?

IFR

GAFOR - MARGINAL ‘ DIFFICULT

MET CONDITION
IMC / VMC

membee of FAES skyguide *

0 = OPEN - ?



GNSS / ROUTES LOW LEVEL IFR

GAFOR SUISSE ast une orientation sur l=s conditions metéornlogigueas prévues [visibilite | plafond] pour I2 vol 3 vus en suisse
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GNSS / ROUTES LOW LEVEL IFR

PANS OPS RNP 0.3
MEA = Minimum Enroute Altitude

ML Alps
MEA 1'000 ft - 1'500 ft
MOCA D [T
/-’ Airspace "E" —
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GNSS / ROUTES LOW LEVEL IFR

low level IFR possible dans la bande supérieure
de 1000 ft dans |'espace G

¥

minimas « E » de 1000 a 2000 ft/gnd !

5 km ou 8 km selon altitude de vol (10’000ft)
Distance aux nuages 300 m
Visibilité horizontale 1,5 km




HELI-LAUSANNE - MINIMAS VFR

LES MINIMAS DE PORTEE VISUELLE SUIVANTS SONT
DEMANDES POUR LES VOLS PRIVES / CHARTER :

VISIBILITE MINIMALE ANNONCEE PAR PREVISIONS:

Espace G : 5 km - pas d’exception ! (application regle générale)
Espaces C/D/E : 5 km ou 8 km selon altitude de vol (10’000ft)
Planification vol VFR On TOP : interdit

DISTANCES AUX NUAGES SUR TOUTE LA ROUTE :

Espaces C/D/E/G
Verticale : 300 m (+ distance aux obstacles/sol) => plafond minimum 450 m
Horizontale : 1’500 m




Sécurité autour des hélicopteres




RENEWAL - TR

Annonce pour signature Head of Training + 48 heures pour annonce a 'OFAC

Training par ATO échu 0- 3 mois -> 1 TRAINING SESSION
éechu3-12 mois -> 2 TRAINING SESSIONS
échu > 12 mois -> 3 TRAINING SESSIONS

échu > 3 ans -> Type Rating Programme



DIVERS

SION CTR ET TMA : anglais obligatoire !
PAYERNE CTR ET TMA : anglais obligatoire !
LA CHAUX-DE-FOND CTR : francais admis

MOU : Gumm définitivement fermée
Rosenegg West définitivement fermée

PLAN VOL ATC

— > Zurich obligatoire
— > Votre sécurité : N° de téléphone dans la case 18



SAFETY FIRST - DEMONSTRATION

Assistant de vol, gilet de sécurité, headset, briefing



